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LES CHASSIS UNIC C. D. 2. & C. D. 3.

prévus pour supporter respectivement une charge totale, y compris la carrosserie de : 7 tonnes 1/2 et de 11 tonnes,
sont tous deux munis d'un moteur DIESEL consommant de I'huile lourde (gasoil).

Ils peuvent tous deux trainer une remorque d'un poids total de 8 tonnes.

Les principaux avantages présentés par le moteur & huile lourde, par rapport au moteur a essence sont : une
économie considérable due non seulement au bas prix du combustible employé, mais aussi au rendement thermique
supérieur, — une souplesse beaucoup plus grande due a la constance du couple moteur, — la suppression
d'organes délicats et I'absence de risques d'incendie.

PRINCIPE DU MOTEUR. — Le moteur a 6 cylindres fonctionne suivant le cycle & quatre temps :

Premier temps : Aspiration d'air seul.

Deuxiéme temps : Compression de I'air. A la fin du deuxiéme temps et au début du troisitme temps,
injection de l'huile lourde. Le mélange combustible air-huile lourde s'enflamme
spontanément.

Troisiéme temps : Détente des gaz résultant de la combustion du mélange air-huile lourde.
Quatriéme temps : Expulsion des gaz briilés.

Deux brevets importants et ayant contribué au développement du moteur DIESEL sans compresseur, caracté-
risent ce moteur. lls sont relatifs & I'utilisation d'une chambre préalable ou de précombustion dans laquelle la
combustion s'amorce et d'oli la charge d’huile lourde est chassée pneumatiquement dans le cylindre et au dessin
trés particulier des canaux de passage entre la chambre de précombustion et le cylindre. Le liquide combustible
n'est donc pas injecté directement dans la chambre de détente du cylindre, mais bien dans la chambre de précom-
bustion antérieure.

Le moteur & chambre de précombustion a été adopté pour les raisons suivantes :

En premier lieu, dans ces moteurs I'injection du combustible peut se faire sous une pression considérablement
inférieure (5 ou 6 fois) a celle des moteurs a injection directe.

Dans ces conditions, les organes mécaniques de la pompe d'injection résistent beaucoup mieux et en raison de
leur plus grande section, les trous de I'injecteur sont beaucoup moins sujets 3 s’obstruer.

En second lieu, dans les moteurs a injection directe, la pression maximum de détente est trés élevée ce qui
occasionne des chocs et une fatigue anormale du moteur sans en augmenter pour cela la pression motrice moyenne.

Dans les moteurs & antichambre de précombustion, la pénétration du combustible dans I'air comprimé est obtenue
par I'élévation de pression produite dans cette chambre par I'inflammation spontanée des éléments les plus légers
de T'huile lourde dés son injection.

Il en résulte une vaporisation plus parfaite du combustible et son mélange intime et homogéne avec l'air
comprimé. L'antichambre fournit ainsi du combustible pendant une bonne partie du temps de détente ce qui évite
une élévation exagérée de la pression initiale et régularise le couple moteur.

La mise en marche se fait au moyen d'un démarreur électrique.

Pour faciliter le départ a froid, des bougies de rechauffage  résistance électrique sont montées sur la chambre
de précombustion. Ces bougies doivent étre utilisées exclusivement pour le démarrage du moteur 2 froid.

Pour éviter un poids mort important sans nuire  la robustesse, on a eu recours dans une trés large mesure aux
alliages légers spéciaux, ce qui a permis d'arriver & un poids de 8 kgs & 8 kgs 500 par CV, accessoires compris,
alors que couramment des moteurs DIESEL de méme puissance pésent de 12 & 15 kgs par CV.

Ce moteur se distingue donc des autres moteurs & huile lourde par la perfection de la combustion d'od : plus
grande économie, rendement plus élevé, facilité de départ, absence d'odeur et de fumée et aussi par un poids
moindre & puissance égale.

Ce moteur a de plus I'énorme supériorité d'étre le fruit de vingt années d'études et d'expériences. Des milliers
de véhicules qui en sont munis, mis en service depuis plusieurs années, circulent dans toutes les parties de I'Europe
et de I'Asie, & I'entitre satisfaction de leurs propriétaires.




DESCRIPTION
MOTEUR

Carter. — En deux parties. La partie supérieure est en alliage spécial d’aluminium.

Blocs-Cylindres. — Deux blocs, de chacun trois cylindres en alliage spécial d’aluminium avec chemises
rapportées en fonte spéciale.

Culasses. — Séparées du type dit « a antichambre ».

Vilebrequin. — En acier nitruré supporté par 7 paliers lisses ; regoit & l'avant un damper qui absorbe
toute vibration. :

Pistons. — En alliage spécial léger.

Bielles. — En acier, & section & double T avec conduit de graissage sous pression pour I'axe du piston.

Arbre a cames. — En acier nitruré.

Soupapes. — En acier, a haute résistance, inoxydable; placées en téte et commandées par culbuteurs en acier
cémenté et tiges en duralumin. Les rotules des tiges sont en acier nitruré.

Distribution. — Par pignons hélicoidaux, en fonte.

Pompe d'injection et Injecteurs. — Du systtme BOSCH.

Régulateur. — BOSCH, placé en bout de la pompe d'injection.

Refroidissement. — Circulation d'eau par pompe & grand 'débit. Un thermostat est placé sur la tuyauterie.

Ventilateur. — A quatre pales commandé par le vilebrequin par I'intermédiaire d'une courroie.

Graissage. — Du systéme dit « & carter sec » assuré par trois pompes a engrenages. Un dispositif de
graissage des cylindres au départ (breveté) est appliqué. Les culbuteurs sont graissés automatiquement.

Pompe d’alimentation. — Pompe mécanique commandée par I'arbre & cames. Un filtre trés accessible
est placé entre le réservoir et la pompe.

CHASSIS

. Cadre. — Les longerons et les traverses sont emboutis.

Ressorts. — Semi-elliptiques. Dans les chissis  trois essieux, les ressorts AR sont retournés et articulés en
leur milieu sur le chassis.

Essieu AV. — En acier au nickel forgé avec fusées a pivots montées sur butée a billes.
Direction. — A vis et écrou.

Pont AR. — Pour les chissis C. D. 2. : Un essieu en acier nickel-chrome forgé uniquement porteur — Un
couple spirale Gleason transmet la puissance a deux couples d'engrenages droits rectifiés attaquant les moyeux
de roues et placés dans des carters a bain d'huile.

Pour les chassis C.D.3. : Deux essieux & roues motrices constitués suivant le méme principe et reliés entre
eux par un arbre de transmission.

Transmission. — Un arbre transmet le mouvement de la boite de vitesses au cardan.

Pour les chissis C.D.3.L. un relai a cardan permet de diminuer la longueur de cet arbre.

Freins. — Pour les chdssis C.D.2. : freins commandés au pied sur les quatre roues et i main sur
les roues AR.

Servo-frein & dépression avec réservoir de vide assurant une compléte sécurité, méme moteur arrété,

Pour les chissis C.D.3. : freins sur les six roues. Un servo-frein principal commande les freins de I'essieu
avant et du premier essieu arriere. Le deuxiéme essieu arriere est freiné par deux servo-freins indépendants. Deux
réservoirs de vide de grande capacité.

Pour tous les chissis dans le cas de remorque, un dispositif de prise de vide avec distributeur commandé
par le levier & main doit étre ajouté.

Boite de vitesses. — A quatre vitesses marche avant et une marche arriere. Peut recevoir une prise
de mouvement,

Embrayage. — Du type Mécano monodisque fonctionnant a sec avec équilibreur entre les leviers presseurs.

Radiateur. — A éléments amovibles, protégé par un pare-chocs.

Capot. — A panneaux facilement démontables.




CHASSIS C.D.

2.

Charge totale maxima y compris la Carrosserie : 7 Tonnes 1/2 & 8 Tonnes

Chassis Normal Chéssis Court

C.D.2.N. C.D: 2.8
Moteur 6 Cylindres (pour benne bascul.)
Alésage. 105 105
Course . 165 165
Puissance fiscale . 33 CV 33 CV
Puissance au frein 85 CV 85 CV
Régime. 1.600 tours 1.600 tours
Chassis Direct. adroite  Direct. a droite
Empattement . " 5m. 100 4 m. 500
Emplacement de carrosserie. . . Ve 6 m. 135 5 m. 130
Longueur totale d'encombrement du chﬁuu nu. 7m. 790 6 m. 675
Diamétre de virage . 2] metres 18 metres
Prise de mouvement . : sans avec
Roues Michelin de 24x8 nmplel AV ]tlmeléu AR I roue de secours
Poids du chissis nu complet en ordre de mrche avec une roue de rechange
garnie. 5.100 kgs. 5.100 kgs.
Poids total maximum i ne pas dépuser pour lu \réhlcule en charge eten ordre
de marche . . 12.600 kgs. 12.600 kgs.
Capacité de remorquage, po:ds dc Ia remorque compris. 8 tonnes 8 tonnes
PRIX
Chassis nu sans pneus pour transport exclusif de marchandises . Frs. 112.000 114.500
7 pneus Michelin de 42x9 . o R, Frs.
Chassis avec 7 roues et 7 pneumatiques . Frs.
Sur I'un ou l'autre modaéle :
Agencement de chissis pour remorquage comprenant crochet et dispositif
de commande de freins, & dépression pour remorque . Frs. 1.500 1.500
Sur chéssis normal C. D. 2. N.
Prise de mouvement . Frs. 2.500
Chassis avec

Ou sans remorque

Chassis sans remorque

Multxphuuon A adopter pour le pont AR . 13x30-10x 42

Vitesse maxima en 4™ vitesse 36 kms. 200
» »  en 3™ vitesse 21 kms. 700

» »  en 2™ vitesse 13 kms.
» » en |"™ vitesse 7 kms. 200
; ; . sans remorque . 19a 20°/,

Pente maxima gravie en 1™ vitesse >
avec remorque . 11a12°.

13%30-13x45
43 kms. 900
26 kms. 200
15 kms. 700
8 kms. 800
16 °/o

13%30-16x 44
55 kms. 300
33 kms. 200
19 kms. 800
11 kms. 100
12413 °f
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CHASSIS C. D. 3.

Trois essieux dont deux essieux arriére moteurs
Charge totale maxima y compris la carrosserie : |11 Tonnes

CHASSIS LONG CHASSIS COURT

Moteur 6-Cylindres C.D.3L C-R:3,C.
Alésage . 105 105
Course : 165 165
Puissance fiscale . 33 CV 33CV
Puissance au frein. 9 a 95 CV 9 a95 CV
Régime . 1.600 tours 1.600 tours
Chassis Direction a droite Direction a& droite
Empattement ‘ . 5m.650+ 1 m.350 4m. 850+ ] m.350
Emplacement de carrosserie. ’ 8 m. 580 7 m. 280
Longueur totale d'encombrement du chﬂsm nu . 10 m. 425 9m. 125
Diamétre de virage . : 23 metres 20 métres
Roues Michelin de 20x 10 slmplu aux trou essieux, l roue de
rechange.
Poids du chéssis nu complet en ordre de marche avec une roue
de mhange gamie . ' 6.200 kgs. 6.100 kgs.
Poids total maximum & ne pas dépnm pour Ie \ré}ucule en c.h.nrgo
et en ordre de marche. i 17.200 kgs. 17.100 kgs.
Capacité de remorquage : poids de la mmorque compm 8 tonnes 8 tonnes
PRIX
Chassis nu sans pneus pour transport exclusif de marchandises. Frs. 142.500 140.000
7 pneus Michelin de 12,75%20 . . . . . . . . . Fm,
Chéssis avec 7 roues et 7 pneumatiques . . . . . . . Fm.
Sur 'un ou l'autre modéle :
Prise de mouvement , . . . R e o) )T 2.500 2.500
Agencement de chissis pour remorquage comprmnt crochet et
dispositif de commande de freins a dépremon pour re-
L TR ok SR BN S b Frs. 1.500 1.500
Chassis avec Chassis
ou sans remorque sans remorque
Multiplication & adopter pour le pont AR. . 12%32-11x37 | 14x30-11x37
Vitesse maxima en 4™ vitesse . 37 kms. 100 46 kms. 200
» » en 3™ vitesse . 22 kms. 200 27 kms. 600
. » en 2™ vitesse . 13 kms. 200 16 kms. 600
» . en |™ vitesse . e ity 7 kms. 400 9 kms. 200
; X T sans remorque 134 14°/% 1%/
Pente maxima gravie en 7 vitowe ) _ - emorque 9410
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CONDITIONS DE VENTE

GARANTIES.

Nos biles sont entié construites en matiéres de toute premiére qualité et ne sont expédiées qu'aprés les essais les plus minutieux-
Cependant, toute voiture, avant livraison, peut étre essayée par la personne qui I'a commandée ou par un tiers désigné par elle.

Si l'essai n'est pas réclamé, I'acheteur devra considérer comme bon celui auquel nous aurons procédé.

Nous garantissons le matériel de notre construction pendant le délai de six mois, 3 dater de la facture ; notre obligation se borne, en cas de défaut de
matiére ou de vice de construction, & réparer ou & échanger & nos Usines, & nos frais, la pidce reconnue défectucuse, sans aucune indemnité et sans aucune
responsabilité & raison des défauts ou vices pouvant exister dans les articles fabriqués par nous et notamment des accidents de personnes ou de choses
qui en résulteraient,

LES PNEUMATIQUES NE RENTRENT PAS DANS LA GARANTIE.
Nous déclinons toute responsabilité lorsqu'une de nos voitures aura éé transformée ou réparée en dehors de nos Usines.

Nos voitures sont vendues livrables & nos Usines de Puteaux, le port étant & la charge de I'acheteur, et payables un tiers & la commande et le
solde & la livraison. Ce v d’avance i it le dédit en cas d'annulation de I'ordre signé du client,

LES DATES DE LIVRAISON SONT DONNEES PAR NOUS, SANS AUCUN ENGAGEMENT ET A SIMPLE TITRE D'INDICATION.

T A RTIRES 1

Les prix portés au
présent tarif doivent étre
multipliés

Soit par le coef-
ficient 1,0105 pour les
véhicules aménagés pour
le transport des marchan-
dises, mais que ['ache-
teur désire utiliser con-
curremment  pour le
Transportdes Personnes.

Soit par le coeffi-

Tous nos chiissis et
voitures sont livrés avec
pneumatiques Michelin.

_ Les prix des pneu-

. mal sont donnés a
cient I,0425_5 pour les titre indicatif et suivront
chiissis et véhicules des- les wariations de prix du
tinés au Transport des Tanf Michelin.

personnes, Les pneumatiques

L facturés suivant
envigueur & la date
issement de fac-

ploité  par "%
Départements; les

1 culté d'apporter & nos voitures, en cours d'année, toutes modifications que nous estimg
dictées par les circonstances et sans aucune obligation pour nous d'apporter ces modifications aux chissis des mémes 10

En cas de désaccord avec les caractéristiques indiquées dans le présent catalogue, notre responsabilité est strick
sans aucune indemnité.

Toutes promesses, livraisons, paiements sont faits 8 PUTEAUX. En cas de contestation, les Tribunaux de la Seine seront seuls compétents pour
statuer sur toutes actions respectives des parties, sous quelque forme qu'elles soient exercées méme par appel en garantie ou intervention. Les divers modes
d'expédition ou de paiement adoptés n'opérent ni novation, ni dérogation & cette clause attributive de juridiction.

L'achat de nos voitures ou piéces détachées implique |'acceptation des conditions ci-dessus applicables & tous nos marchés. Les commandes prises par
nos Agents ne nous lient qu'aprés acceptation et confirmation de notre part. Tous autres engagements pris par nos Agents vis-A-vis de leurs clients demeurent
a leur charge personnelle et sont sans effet en ce qui nous concerne.

LE PRESENT FASCICULE ANNULE LES PRECEDENTS IL NE CONSTITUE PAS OFFRE
les commandes sont sujettes & acceptation de notre part

et qui pourraient nous &tre
ment livrés,

it limitée & la reprise du chissis

Photos Jean Collas
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